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TRANSPORT & LOGISTICS

[ fesoro
di ghiacclo

di LEONARDO PARIGI, Genova

UN PROGETTO immenso, quasi bi-
blico. Portare I'acqua dove
I'acqua non esiste per defini-
zione: nel deserto. Un sogno, una
suggestione, ma anche un tenta-
tivo di sfidare sempre di pit la na-
tura, riportando la fertilita in luo-
ghi che non conoscono questa
condizione da secoli.

Il Great Man-Made River (Gmr)
nasce come progetto alla fine
degli anni Sessanta in Libia,
anche se dovra attendere il 1984
per vedere i primi lavori. Quello
che venne definito dallo stesso
Ghedddafi “I'ottava meraviglia
del mondo”, ha vissuto diverse
fasi disviluppo.

L'idea originale era quella di cre-
are la piu grande rete di approv-
vigionamento idrico che 'uomo
avesse mai costruito, dotando la
Libia di quasi 3.000 chilometri di
tubature e 1.300 pozzi perirrigare
non solo le principali cittd, tra cui
Tripoli, Bengasi e Sirte, ma anche
I'inferno, nel Sahara. Conisuoi
6,5 milioni di metri cubi di acqua
giornaliera, il Gmr avrebbe cam-
biato radicalmente I'economia e
la societa libica. Gheddafi, che
ha sempre sostenuto con forzal
progetto, affida alla Great Man-
Made River Project Authority i
compiti di esecuzione, che ven-
gono divisiin origine in cinque fasi
distinte.
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La prima viene portata a compi-
mento nel 1991, mentre la se-
conda franche dilavori vede la
fine nel 1996. La Libia dipende
dalle acque sotfterranee perla
maggior parte della sua fornitura
idrica, anche se ormaila mag-
gior parte di acqua che viene uti-
lizzata deriva dal Gmrr, grazie ai
depositi di profonditd.

Nel 2009 il Gmr conftribuiva peril
61% della fornitura, diventando
quindi la prima fonte di approvvi-
gionamento peril Paese. Dal
1990 al 2010, il governo di Muam-
mar Gheddafi ha speso qual-
cosa come 30 miliardi di dollari
perlo sviluppo del progetto, che
prima del conflitto che ha por-
tatonel 2011 alrovesciamento
delregime del Colonnello, con-
tribuiva con 1,6 milioni di metri
cubi di acqua giornalieri all’ap-
provvigionamento delle citta libi-
che.

Il suo sviluppo doveva portare
entro il 2030 a poter usufruire di
sei milioni di metri cubi quotidiani,
ma la incessante guerra civile ha
bloccato i piani di espansione.
L'esplorazione petrolifera degli
anni Cinquanta aveva portato
alla scoperta di falde acquifere
antiche anche di 40 mila anni, e
oggila Libia & assetata piv che
mai. La terza fase deilavori € an-
corain corso, € le operazioni pa-

SINISTRA | primi pesTRA La prima
lavori sul Gmr fase dell’opera
sono partiti & stata ultimata
nel 1984 nel 1991




rallele perla formazione e peril
corretto utilizzo delle falde, por-
tate avanti da organizzazioniin-
ternazionali come I'Unesco, sono
ferme al palo. Proprioin un do-
cumento ufficiale del 1991 tar-
gato Unesco sipud leggere:
«L’entita e la complessita dei pro-
blemitecnici e delle responsabi-
litd umane del progetto hannoin-
dotto la Great Man-Made River
Project Authority a chiedere
all’'Unesco unlavoro di coopera-
zione nella formazione del perso-
nale. Anome della Gmra, I'Une-
sco sta sviluppando un pro-
gramma di formazione ade-
guaton.

Venti anni dopo, nelluglio 2011,
le forze aeree della Nato sono
accusate di aver centrato il Gmr
in uno dei bombardamenti con-
tro il regime di Ghedddfi. Il de-
serto era stato scelto in origine
come un'immensa distesa da
rendere agricola, ma i costidi tra-
sporto e le proibitive condizioni
climatiche fecero cambiare stra-
tegia ai progettisti, che decisero
ditrasportare verso le citta co-
stiere le acque sotterranee. Se
I'obiettivo alungo termine era
quello diun’autosufficienza ali-
mentare, la produzione di petro-
lio avrebbe avuto pero la meglio
sui piani di Tripoli, consentendo
I'acquisto di merci diimporta-
zione. La questione nonssilimita a
una semplice disquisizione idrau-
lica, mariguarda la possibilita di
ripresa economica e sociale di
un Paese oggiin mano a diffe-
renti governi, ostili tra loro. La
forte instabilita della fascia del
Sahel, in Africa, risente certa-
mente della mancanza dirisorse
fondamentalicome I'acqua, di-
venuta sempre piu una delle pe-
dine fondamentali perla geopo-
litica del Nord Africa e del Medio
Oriente.

Sergio Romano, storico e ambao-
sciatore italiano, raggiunto da

SINISTRA SOTtO pestrA SOl il 5%

il deserto del territorio

sono imprigionati  libico

ghiacci eirrigato

di 40 mila anni fa conl'acqua
piovana
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MediTelegraph sulla questione, ri-
sponde: «Non sappicmo come e
quando, ma sappiamo che la
Libia siriprendera da questo caos
traumatico. Ma non conosciamo
i dannirealiche hanno oggi que-
ste infrastrutture, e pertanto non
possiamo sapere se il loro svi-
luppo continueranm.

Le grandiriserve idriche sono
sparse per tuttala Libia, non sol-
tanto inrelazione alle grandi
citta. Il progetto originario, oltre a
fornire acqua corrente a tuttolil
Paese, prevedeva anche uno
stadio successivo, ovveroren-
dere fertili e produttivi tutti quei
luoghi che naturalmente non po-
trebbero essere vivibili.

Una Grande Libia, nei piani di
Ghedddafi, che si sarebbe costru-
ita conl'acqua una granderic-
chezza.

Un vero “miracolo umano”, se
consideriamo che solo il 5% del
territorio nazionale viene irrigato
conl’acqua piovana, e chein
larghe zone del Paese passano
anni prima che piova.

Intfanto la situazione libica si sta ri-
schiarando: a metd di questo
mese i lunghi negoziati sollecitati
dall’Onu hanno prodotto il po-
tenziale embrione diun governo
di unita nazionale, con un consi-
glio presidenziale guidato da Faiz
al Siraj (uomo d’affari tripolino
con trascorsiin Usa e in Egitto) e
fre vicepresidenti (uno perla Ci-
renaica, uno per la Tripolitania e
uno per il Fezzan). Firmato a Skhi-
rat, in Marocco, I'accordo
avrebbe oftenutoisidel Parla-
mento di Tripoli (appoggiato da
Turchia e Qatar) e dalrivale Par-
lamento di Tobruk (sostenuto da
Egitto ed Emirati). Perché laricon-
ciliazione proceda, oltre alla for-
mazione completa del nuovo
governo che non ¢ prevista
prima diun mese, occorrono an-
cora molti passi.
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INTERVIEW

«L'industria sara ancoro
Il motore dell’Europay

Il Commissario Ue per il Mercato e I'industria, Elzbieta Bienkowska: «Ma
I cantieri navalinon devono perdere la battaglia della tecnologia con I’ Asian

di MARIA MARAINI, Bruxelles

ELZBIETA Bienkowska € il Commis-
sario europeo al Mercato interno,
I'industria, I'imprenditoria e le Pmi.
Gid vice-primo ministro, ministro
delle Infrastrutture e ministro dello
Sviluppo regionale in Polonia,
Bienkowska hailruolo in seno alla
Commissione Juncker, di perfezio
nare il mercato unico, rafforzare
la base industriale europeaq, sti-
molare gliinvestimentiin nuove
tecnologie,individuare nuove
fonti di posti dilavoro ad alto va-
lore di crescita, sia nell'industria
che neiservizi, e con una partico-
lare attenzione alle start-up. Tra le
sue competenze, il Commissario
polacco sioccupa anche dipro-
gefttiinnovativilegati allo spazio,
come Copernico e Galileo e del
rafforzamento della competitivita
dell'industria marittima europea,
grazie all'iniziativa LeaderShip
2020.

Commissario, come puo la poli-
ticaindustriale europea stimolare
la crescita e'occupazione? E
che ruolo le é attribuito all'interno
del piano Juncker?

«L'industria & il motore dell’eco-
nomia europeda. Le prioritd asso-
lute di questa Commissione sono
di creare nuovi postidilavoro e
generare crescita, ma abbiamo
anche il compito di costruire la
struttura portante di questa cre-
scita, incoraggiando gliinvesti-
menti, in particolare attraversolil
Piano diinvestimenti perI'Europa,
e sostenendo laricerca e l'inno-
vazione. Se da unlato, ritengo
che la modernizzazione dell’indu-
stria sia fondamentale se vo-
gliomo chel'economia
dell’Unione europea cresca e sia
competitiva alivello mondiale,
dall’altro sono convinta che la

stessa industria abbia delle grandi
potenzialitd per crescere e dare
ai nostri cittadini molti piu posti di
lavoro. Ma per realizzare queste
potenzialitd, dobbiamo spingere
sulle tecnologie digitali che sono
alla base dei servizi e dei prodotti
del futuro. A mio avviso, ileader
politici e imprenditoriali di tutta
Europa dovrebbero lavorare in-
sieme per guidare tale cambio-
mento, e io vedo la Commissione
come catalizzatore per attuare e
accompagnare questo pro-
cesson.

Il primo dicembre lei & interve-
nuta al Parlamento europeo per
uno scambio di opinioni coni
membri della Commissione per
I'Industria, laricerca e I'energia
(ltre). Tra i principali argomenti
trattati, ha presentato la nuova
strategia per il Mercato unico.
Qual e stato il suo messaggio prin-
cipalerivolto agli eurodeputati?
«ll'mio messaggio e stato davvero
molto semplice: dobbiamo perfe-
zionare il funzionamento del Mer-
cato unico all'interno dell’Ue per
consentire alle imprese e ai con-
sumatori di beneficiare piena-
mente delle opportunita che esso
offre. Sono molto contenta che gli
Statimemobrisiano favorevoli alle
misure dettate dalla Strategia sul
Mercato unico, e nei prossimi mesi
la Commissione presenterd delle
proposte concrete per attuare
questa Strategia. Spero e mi
aspetto che il Parlamento euro-
peo, come gli Statimembri, trat-
teranno queste proposte conI'ur-
genza che esse richiedono. Que-
ste riforme infattidevono entrare
in vigore in futta I'Ue il prima possi-
bile perché questo & I'unico
modo per cresceren.

La nuova Iniziativa LeaderShip

2020 é stata adottata nel 2013 in
risposta agli effetti della crisi eco-
nomica che hanno gravato sul
seftore della cantieristica navale.
Come giudica questa azione
dopo due anni?

«L'iniziativa LeaderShip 2020 ha
due obiettivi. In primo luogo, si
concentra su tipi di navi e attrez-
zature marine alfamente specio-
lizzate e basate sull’eccellenza
tecnologica e l'innovazione. In
secondo luogo, mira a diversifi-
care I'industria verso settoriemer-
genticome i parchidienergiarin-
novabile off-shore. Oggi, a due
anni dalla sua adozione, questa
iniziativa ha cominciato a mo-
strare i suoi frutti : abbiamo visto
un aumento della produzione e il
portafoglio ordini haricominciato
a crescere. Tutto cid, ha contribu-
ito a migliorare la situazione occu-
pazionale in molte regioni cantie-
ristiche europee. Questa espe-
rienza ha anche dimostrato che
laricerca, lo sviluppo e l'innova-
zione, insieme alle singole inizia-
tive regionali a favore diforma-
zione e miglioramento delle com-
petenze, sono fattori decisivi per
assicurare la competitivitdin un
settore cosi globalizzato. Leader-
Ship 2020 ha sicuramente un giu-
sto orientamento e dovrd
senz'altro andare avanti, soprat-
tutto allo stato attuale, in cuisiri-
schia una nuovarecessione cau-
sata sia dalla bassa crescita del
commercio marittfimo, che dalla
forte concorrenza diCina e
Corea. La Commissione confinua
pertanto conisuoi sforzi volti ad
attuare anche gli aspettiinterna-
zionali della strategia LeaderShip.
Cerchiamo infatti di creare condi-
zioni di paritd nel mercato mon-
diale aftraverso regole comuni
pericrediti all’esportazione e at-
taccando tuttiisussidi distorsivi al
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mercato volti a coprire le perdite
economiche di alcuni cantieri na-
valiy.

Anche se I'Europa & ancora un
leader nel settore della cantieri-
stica, molte aziende crocieristi-
che stanno stringendo accordi
coni cantieri navali cinesi. Che
cosa puo fare I'Ue per mantenere
questo settore all’'interno dei pro-
pri confini?

«L'Europa & sicuramente un lea-
der mondiale nella produzione di
navi da crociera, conuna quota
dimercato che ammonta a circa
i190%. Sappiamo che la Cina vor-
rebbe lanciarsi sempre di piU nella
produzione di queste navie che
un gruppo canfieristico italiano
ha stipulato un accordo dijoint
venture con un costruttore navale
cinese di proprietd statale, ma
questa e stata una decisione
commerciale che va al difuori
delle competenze della Commis-
sione Ue. L'Europa ha grandiec-
cellenze nel campo del design e
delle fornitura per queste navi.
Finché simanterranno questi

10 www.themeditelegraph.com

puntisaldi che sibasano su una
lunga esperienza e un'innova-
zione continua, faremo da pa-
droni nel mercato della costru-
zione navale. Ma per stare all
passo coi tempi dobbiamo conti-
nuare a produrre e innovare: non
possiamo aspettare i concorrenti
asiatici per poirincorrerli. Sicura-
mente LeaderShip, conla sua
forte vocazione rivolta all'innova-
zione e all’avanguardia tecnolo-
gica, ha conftribuito arendere la
nostra industria cantieristica piu
competitiva con |’ Asian.

Come é possibile conciliare la tu-
tela dell’ambiente con un settore
ritenuto assaiinquinante come
quello marittimo?

«Le problematiche ambientali
maggiori che riguardano le navi
sono le emissioni di CO2 e I'inqui-
namento atmosferico che queste
provocano a causa della combu-
stione del carburante marino. Ma
c'é un accordo condiviso perché
le navi tfradizionali migliorino la
loro efficienza energetica e pas-
sino a combustibili piu puliti, come

INTERVIEW

il gas naturale liquefatto (Lng).In
molti casi, questo passaggio cre-
era delle soluzioni vincenti per
futti. Delle minori emissioni cau-
sate dal minor consumo di carbu-
rante sono un vantaggio infatti sia
per|'’ambiente che perle tasche
degli armatori. Allo stesso tempo,
il ricorso a nuovi combustibili av-
vantaggerad i costruttori di motori
marini e il settore dei cantieri na-
vali europei che sono specializ-
zati, piv di altri, nelle tecnologie
verdi. Questo & il motivo per cui
I'industria europea sta attual-
mente lavorando a navi futuristi-
che, finanziate da progettilegati
aun por’renoria’ro pubblico-pri-
vato nell’ambjto del Programma
Horizon 2020. E vero perd che
futte le misure dettate dalle ne-
cessitd ambientali, come I'intro-
duzione di nuovi combustibili ma-
rini, richiedono investimenti so-
stanziali spesso non attuabili senza
finanziamenti. Ebbene, essisono
sostenuti da programmi come il
Connecting Europe Facility (Cef)
o ilFondo europeo per gliinvesti-
menti strategici (Feis)».
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Cosi I'Occidente
ha resuscitato I'lran

Conl'accordo di Ginevrq, il Paese degli ayatollah torna protagonista.
Ma fare business a Teheran e dintorni € ancora roba da duri

di MARCO FROJO, Milano

L'ESCALATION militare in Siria ha
inevitabiimente distolto I'atten-
zione da un alfroimportante
evento che sista verificandoin
Medio Oriente, il ritorno nella co-
munita internazionale dell'lran. La
marcia diriavvicinamento all’Oc-
cidente diTeheran non ha pero
subito alcunrallentamentoin se-
guito al conflitto siriano, che anzi
ha avuto I'effetto opposto, quello
di accelerarlo. Come previsto
dagli accordiraggiuntia Vienna
la scorsa estate, a partire dal
prossimo gennaio verrd datoiil via
allo smantellamento delle san-
zioni, la prima tappa diun lungo
processo che nell’arco diqual-
che anno, se non ci saranno stop
imprevisti, riporteranno il 21esimo
Paese piu importante almondo in
base al pil arivestire unruolo di
primo piano nella politica medio-
rientale e lo faranno diventare un
rilevante partner commerciale
per I'Europa. «L'esclusione
dell’lran dal consesso internazio-
nale era una decisione difficile da
giustificare non solo da un punto
divistarazionale ma anche sotto
il profilo della convenienza -
spiega Massimiliano Trentin, ricer-
catore in Storia e Istituzioni del
Medio Oriente presso I'universita
Alma Mater Studiorum di Bologna
-. Adesso molfi Paesi considerano
I'lran una sorta di Eldorado con
enormiricchezze a disposizione
dei primi che arrivano ma anche
in questo caso I'afteggiamento
occidentale contiene un errore di
fondo. L'lIran & certamente un
Paese dalle importanti potenzia-
litd economiche ma é altresi uno
Stato complesso e ben strutturato.
Chisi aftende ditrovare il Far West
come in Russia dopo il crollo
dell’Unione Sovietica si sbaglia di
grosson. Il Paese guidato dal presi-
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dente Hassan Rouhani & popoloso (77 milioni di
abitanti), ha un alto tasso diistruzione e un Pil di 550
miliardi di dollari (nonostante decenni di sanzioni
ne abbiano limitato la crescita) e vanta le quarte ri-
serve almondo dipetrolio e le seconde di gas. «Chi
ha gia rapporticommercialiconI'lran, e I'ltalia fa
parte di questo gruppo, sa molto bene qualie
quante siano le difficoltd nel fare affari con Tehe-
ran - prosegue Trentin -. Sa perd anche che una
volta instaurato unrapporto, al termine di negoziati
duri ed estenuanti, i profitti arrivanon. L'lran hain-
fattiunaimportante tradizionale commerciale e
grandi progetti di sviluppo. Trentin softolinea come
«i primi ritorni non siano mai forti - guadagnano di
piu gli Iraniani - ma servano a costruire il rapporton.
Teheran non intende svendere il proprio patrimo-
nio, sia esso umano o materiale. Cosi come nonin-
tende rinunciare al proprio ruolo di guida nel con-
testo mediorientale, posizione che ha continuato a
coltivare e difendere anche negli anni dell’em-
bargo. ConI'esplosione del conflitto siriano il ruolo
e la solidita dello Stato iraniano sono ritornati di
grande attualitd: «L'esperienza ciha ormaiinse-
gnato che organizzazioni come lo Stato Islamico
prosperano in territori dove gli stati nazionali sono
deboli; di conseguenza I'lran rappresenta un ba-
luardo contro I'espansione dell’lsisn. Secondo
I'esperto di questioni mediorientali, I'Occidente ha
inoltre capito che I'lran € un soggetto imprescindi-
bile nella lotta al jihadismo salafita. Non si pud dire
altrettanto dell’altro grande Paese mediorientale,
I' Arabia Saudita, che non ha strutture statali suffi-
cientemente sviluppate per poter gestire una so-
cietd complessa come quella siriana, senza con-
tare le accuse secondo cui Riyhad sarebbe uno
dei principali finanziatori dell’lsis. «L'lran ha una
grande statualitd - conclude Trentin -. Al dild della
complessitd politica interna che porta a scontri
anche molto duri, esiste un minimo comune deno-
minatore della classe politica che rende il Paese
molto coeso. Non € un caso che sialsraele che

I’ Arabia Saudita temano il suo potenziale politico,
economico e militaren.
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dice la Cassazione

Confermatala correttezza

del classamento catastale in E/1 dei magazzini portuali

di MASSIMO CAMPAILLA*, Bologna

COMENOTO, a partire dall'anno d'imposta
2001, per effetto della entratain vigore della
legge 23 dicembre 2000, n. 388 (legge finan-
ziaria peril 2001), la soggettivita passiva all'im-
posta comunale sugliimmobili (Ici) & stata
estesa anche ai concessionari delle aree de-
maniali.

Conseguentemente, a partire da tale mo-
mento, in molti porti italiani si & assistito al co-
stante tentativo dei concessionari demaniali
di oftenere il classamento degliimmobili de-
tenutiin concessione in categorie catastali
esenti dal pagamento dell’lci.

In particolare le categorie catastali nelle quali
si & piu frequentemente tentato difare rica-
dere gliimmobili portualisono quelle da E/1 a
E/9. fraiqualirientrano le stazioni per servizi di
frasporto terrestrie marittimi. L' Art. 7, comma
1, lett. b del D.lgs 504/1192 prevede, infatti,
una serie di esenzioni oggettive dal paga-
mento dell'lci, stabilite in considerazione
della specifica funzione che svolgono i fabbri-
catia destinazione particolare, classificati o
classificabili nelle categorie catastalida E/1 a
E/9.

Non sempre tuttavial’ Agenzia del Territorio
ha condiviso le proposte di accatastamento
in E presentate dai concessionari diretta-
mente, o per tramite delle Autorita portuali.

Da cid sono scaturiti una serie di contenziosi,
che avanti alle commissioni fributarie provin-
ciali o regionali, hanno avuto esiti tutt’altro

che omogenei, e anzi spesso contraddittori.

Anche nel porto diTrieste sono sorfi dei con-
tenziosi che tfraevano origine dallarichiesta di
accatastare in E/1 alcuni magazzini portuali
detenutiin concessione da operatori termina-
listi.

A fronte del diniego opposto dall’ Agenzia del
Territorio, & scaturito un contenzioso avanti
alla Commissione Tributaria provinciale di Tri-
este.

14 www.themeditelegraph.com

La Ctp, con sentenza del gennaio 2012, ha con-
diviso le tesi dei terminalistied ha affermato che
i magazzini portuali, essendo deputatiexlege
“allo svolgimento delle funzioni marittime e por-
tuali” devono necessariamente essere accata-
statiin E/1.

L’ Agenzia del Territorio ha proposto impugna-
zione avanti alla Commissione Tributaria Regio-
nale diTrieste, la quale con sentenza del luglio
2014 harespinto I'appello.

Anche a parere dei giudicidisecondo gradoi
magazzini portuali sono “prettamente funzionali
alla gestione dell’infrastruttura del frasporto” e
quindi vanno correftamente classificati nella
categoria catastale E/1.

Questo principio elaborato dai Giudici di merito
si & definitivamente consolidato a seguito della
sentenza depositatain data 7 ottobre 2015, con
la quale la Corte di Cassazione, prendendo atfto
della doppia conforme di merito e della conse-
guente inammissibilita dell’ulteriore gravame,
harespinto il ricorso per Cassazione promosso
dall’Agenzia del Territorio, condannandola al-
tresi alla rifusione delle spese dilite in favore dei
resistenti.

I sopra richiamati principi espressi da Ctp e Cir
sono dunque definitivamente passatiin giudi-
cato.

Le conseguenze pratiche del consolidamento
del principio giuridico secondo cuii magazzini
portuali devono essere accatastatiin E/1 sono
estremamente rilevanti, in quanto ne dovra ne-
cessariamente discendere il non assoggetta-
mento ad Imu degliimmobili classificabili in ca-
tegoria E.

Comessi € soprarammentato, I'art. 7, comma 1,
lett. b) del D.Igs 504/1992 prevede infattiche
stante la loro particolare destinazione d'uso, i
fabbricati classificati o classificabili nelle cate-
gorie catastalida E/1 a E/9, siano esenti dal pa-
gamento dell'lmu.
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La Cina all'inizio
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di una nuova era

Dallo Stato alla societd dei consumi: ecco come
la fabbrica del mondo sta cambiando il suo modello

di MARCO FROJO, Milano

LA SCORSA estate la Cina ha
fatto correre un brivido freddo
lunga la schiena degliinvestitori
internazionaliquando ha svalu-
tato la valuta nazionale, il Ren-
minbi. Chi operain Borsa aveva
letto quell’operazione come un
tentativo da parte di Pechino diri-
lanciare un export ormaiin af-
fanno eitimori sulla crescita
dell’economia cinese si erano
moltiplicati. Inrealtd € datempo
noto che la crescita del Dragone
starallentando e l'operazione,
che allafine si & fradottain una
svalutazione del Renminbi, erain
realtd un ampliamento della
banda di oscillazione nei con-
fronti del dollaro, una misura
presa in oftica di “libero mer-
cato”, peraltro richiesta a gran
voce dai Paesi occidentaliin pre-
cedenza. La valuta cinese € in-
fattiagganciata al biglietto verde
e Pechino nell’agosto scorso ha
fatto un nuovo passo in avanti per
renderla piu autonoma (in pas-
sato ce ne erano gia stati altri). A
conferma dei progressi fatti nella
liberalizzazione del mercato valu-
tario, direcente il Fondo Monetao-
rio Internazionale haincluso (a
partire dal 1 ottobre 2016) la va-
luta cinese nel suo paniere delle
valute diriserva (Sdr, Special
Drawing Right) con un peso del
10,92%, dove sono gid presentill
dollaro, la cui quota scenderd dall
41,9% al 41,73%, I'euro, che passa
dal 37,4% al 30,93%, la sterlina
(dall’'11,3% all'8,09%) e lo yen (dal
9,4% all’'8,33%). La stessa diret-
frice del Fondo Monetario Inter-
nazionale, Christine Lagarde, ha
detto che la decisione diinclu-
dere ilrenminbi & unriconosci-
mento delle importantiriforme e
aperture allibero mercato che
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sono state fatte in Cina negli ultimi
anni. L'ultima volta che I'inclu-
sione della valuta cinese era stata
proposta, nel 2010, era stata boc-
ciata. La politica monetaria & solo
uno dei tanti tasselli di un pro-
getto di politica economica
molto piu ampio: quello difar cre-
scere la componente deicon-
sumi e diridurre I'importanza
dell’export e, soprattutto, degli
investimenti pubbilici. Le autoritd
di Pechino stanno dunque perse-
guendo un obiettivo di vastissima
portata che avrd sicome conse-

guenza quello difarrallentare la
congiuntura, cosa che sarebbe
probabilmente accadutalo
stesso dopo un ventennio di cre-
scita al 10% annuo, ma che con-
sentira diavere in futuro un anda-
mento molto piu stabile, tipico di
un'economia matura e non piu
emergente. «<Sono convinto che
la portata delle riforme e la capa-
citd del governo diimplemen-
tarle siano in grado digarantire
una sostenibilitd macroecono-
mica della svolta cinese - spiega
Aninda Mitra, Senior Sovereign



Analyst di Standish -. La Cina sta
fraghettando la propria econo-
mia verso un modello basato sui
servizi e sui consumin. Questo ribi-
lanciamento voluto dai vertici dal
regime e frutto non solo diuna vo-
lonta politica ma anche del fatto
che nel Sud-Est asiatico la con-
correnza nei settori a basso valore
aggiunto sia enormemente cre-
sciuta negli ultimi anni. Paesi
come il Bangladesh e il Vietham
possono vantare un costo della
manodopera ancora piu basso e
proprio per questo motivo la Cina

sta spostando la propria produ-
zione verso settoria maggior va-
lore aggiunto, abbandonando
per esempio il fessile e puntando
sull'high tech. «L' attivita econo-
mica si sta spostando dall’indu-
stria pesante al seftore dei con-
sumi e della tecnologia - prose-
gue I'esperto di Standish -. Analo-
gamente stiamo assistendo a una
diminuzione dell'importanza delle
grandi aziende pubbliche e a
una crescita delle piccole im-
prese privaten. Secondo Mitra ci
vorra del tempo prima che questi
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cambiamenti sirealizzino, mai
successi gid conseguiti lasciano
supporre che la trasformazione
dell'’economia cinese verrd coro-
nata dalsuccesso. «Le autoritd
hanno gli strumenti e le risorse per
portare atermine la liberalizza-
zione del mercato senza perdere
la fiducia degliinvestitori interna-
zionali e dei consumatori e senza
provocare una brusca frenata
dell’economia - conclude Mitra -.
Sono certo che la Cina conti-
nuerd a essere una delle econo-
mie piu dinamiche al mondop.
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L sCcommesso
sul miracolo

dell'Indio

di MARCO FROJO, Milano

LA CINA ha passato il festimone
all'india. Mentre Pechino € im-
pegnata a traghettare la propria
economia verso un modello
maggiormente basato sui con-
sumiinterni (con conseguente
rallentamento della crescita),
Nuova Delhi ha deciso di schiac-
ciare sull’acceleratore, attirando
aséin breve tempo tutti gliinve-
stitori occidentali che vogliono
tassi di crescita piU vicini al 10%
che al 5%.

Lariscossa dell'lndia, che fino a
due annifa era nella lista Fragile
Five (le cinque economie emer-
genti piu vulnerabili alrialzo dei
tassi Usa) stilata da Morgan Stan-
ley, & dovuta soprattutto alle ri-
forme volute dal premier Naren-
dra Modi: “L'India si € lasciata
alle spalle la sua fragilita - affer-
mano gli economisti di Bny Mel-
lon -. Inoltre, il Paese gode oggi
diuna congiuntura molto favo-
revole, grazie a fondamentali so-
lidi e a una discreta dose difor-
tunan. L’economiaindiana hain-
fatti approfittato del calo del
prezzo del greggio, dicuie un
grosso importatore, ériuscita a
mettere la briglia all’inflazione,
ha ridotto gli acquisti dioro (di
cui e il primo compratore al
mondo) ed & cosiriuscita a far
scendere significativamente il
rosso della bilancia commer-
ciale, cosa che si & tfradottain
una minore rischiositd agliocchi
degliinvestitori internazionali: «In
questiannila banca cenfrale in-
diana ha dato prova di grande
stabilita politica e finanziaria -
prosegue lo studio dell’istituto
statunitense - I'india é statari-
sparmiata dalla piaga delle crisi
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bancarie che hanno colpito nu-
merose economie emergenti.
Inoltre I'istituto centrale € riuscito
finalmente a farscendere I'inflo-
zione e a mantenere basso il
cambio dellarupia; dal2010a
oggila valutaindiana ha perso il
10%, dando un indubbio vantag-
gio all’export, mentre nello
stesso periodo la moneta cinese
si & apprezzata del 30%n.
Secondo le previsioni del Fondo
Monetario Internazionale
nell’anno fiscale in corso, che
terminerd nel marzo 2016, I'India
fararegistrare una crescita del
7,3%, un valore superiore a
guello cinese.

Se I'obiettivo verrd centrato,
Nuova Delhi potra vantare una
crescita superiore a quelli di tulli i
Paesi con un Pil piu grande del
suo e potra aliresi vantare un Pil
superiore a quello di tuttii Paesi
che farannoregistrare un tasso
di crescita maggiore.

Rispetto alla Cina, che sta ora
pagando il conto della politica
delfiglio unico, I'India ha un
enorme vantaggio demogro-
fico: sempre secondo I'istituto
guidato da Christine Lagarde, la
sua popolazione in eta lavora-
tiva crescera di 60 milioni di unita
entroil 2020, un valore pari all’'in-
tera popolazione italiana.

Sul fronte delle riforme, Modi ha
fatto importanti progressi per
quel cheriguardaii diritti sulla
proprieta privata e la percezione
della corruzione; aumentando
inoltre le tutele per gli azionisti di
minoranza, una misura molto ap-
prezzata dagliinvestitori stranieri.
llrisultato & che oggil'lndia viene
considerata business friendly.
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Il primo ministro si € invece mo-
strato fimido su temi qualila tas-
sazione, ilmercato dellavoro e
le privatizzazioni, settoriirti diinsi-
die anche per un premier che
vanta il suo consenso; «A
tutt’oggi molti sono scettici sulle
capacita dell'india ditenere alti
tassi di crescita - proseguono gli
esperti di Bny Mellon -. Costoro
puntano il dito contro la povertd
e la disorganizzazione indiana e
portano ad esempio le spetta-
colariinfrastrutture realizzate
dalla Cinamal’economiain-
diana e spesso migliore di quello
che sembra, e quella cinese
peggioren.

Poi, ai cambi correntiil Pil pro ca-
pite indiano & solo un quinto di
qguello cinese ed é sufficiente
qguesto dato a mostrare gli
enormi margini di crescita che
ha ancora Nuova Delhi: «Per
continuare a crescere molto ve-
locemente I'India non deve fare
nulla particolarmente bene,
deve semplicemente non conti-
nuare a fare le cose male come
in passaton conclude lo studio di
Bny Mellon.

www.themeditelegraph.com 21




FOCUS ON BRICS

I miracolo brasiliano
si e esqurito?

Cosiscandali politici e prezzi bassi
delle materie prime rallentano I'economia

di MARCO FROJO, Milano

DEL MIRACOLO economico brasi-
liano non c'ée piu traccia. Il gi-
gante sudamericano € probabil-
mente il Paese che ha maggior-
mente deluso frai quattro inserifi
da Goldman Sachs nel 2001 nella
lista dei Bric (Brasile, Russia, India e
Cina).

| due colossi asiatici proseguono
inarrestabili nella loro corsa (Pe-
chino harallentato maresta co-
mungue su tassi di crescita am-
piamente superiori al 5% annuo);
Mosca deve fare i contficon una
pesante recessione ma & in via di
miglioramento (e non bisogna
comunque dimenticare che gran
parte dei suoi problemi econo-
mici sono dovuti alle sanzioni di
Stati Uniti ed Europa).

I Brasile invece si & avvitato in una
spirale negativa, che ad ogginon
sembra arrestarsi.

L'ultima conferma & arrivata
dalla lettura del Pil del terzo trime-
stre di quest’anno che ha fatto
segnare un rosso congiunturale
dell'1,7% e uno tendenziale addi-
rittura del 4,5%.

Per trovare un dato anno su anno
cosi negativo bisognarisalire fino
al 1996, quando la stagione di
forte sviluppo economico do-
veva ancora cominciare.

Dopoi brillantianni del governo di
Luiz Indcio da Silva, il Brasile sem-
bra essere regredito alle proble-
matiche che ne hanno limitato lo
sviluppo nei decenni precedenti,
ovvero corruzione, inefficienza
della macchina statale e del si-
stema bancario e scarsa produtti-
vita.

Arendere il quadro particolar-
mente cupo non ci sono infatti
solo i nudi dati statistici ma anche
le notizie sulla situazione politica.
Direcente il presidente della Ca-
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mera dei deputati, Eduardo
Cunha, ha autorizzato a sorpresa
I'apertura di un procedimento di
impeachment nei confronti del
presidente Dilma Rousseff, che @
statarieletta per altri quattro anni
nell'ottobre del 2014.

Si & cosi aperto un lungo processo
lungo e complicato - verranno
coinvoltiuna commissione spe-
ciale, poila plenaria della Co-
mera e il Supremo tribunale fede-
rale e infine il Senato - che avra
senza dubbio un importante im-
patto sull’'operato della Rousseff:
invece che occuparsi della crisi
economica dovrd pensare a di-
fendersi.

La Rousseff & accusata di aver
violato le leggifiscali brasiliane lo
scorso anno per operazioni di go-
verno e di aver manipolato le fi-
nanze del Paese perfavorire la
propria campagna elettorale
dello scorso anno.

Fﬁi’[ P~

| giudici contabili avevano infatti
sanzionato in particolare I'opera-
zione che ha visto il governo farsi
prestare ingentisomme dalle
banche diStato nel 2014 per far
fronte ai buchi di bilancio.

Una procedura diimpeachment
nei confronti del presidente & I'ul-
tima cosa di cuiil Brasile aveva
bisogno nel momento in cuisi
trova ad affrontare la peggiore
recessione dagli anni Trenta,
senza dimenticare che i prezzi
delle materie prime, di cui e un
importantissimo produttore, non
accennano ariprendersi. «Una
combinazione dibassi prezzi delle
materie prime, contrazione di bi-
lancio e la fine del boom del cre-
difo al consumo hanno colpito
quella che untempo era una
delle economie col piu alto tasso
di crescita almondo - ha scritto il
Financial Times, aggiungendo
che il Brasile sconta anche le con-
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seguenze dell’'inchiesta Car
Wash, ossia l'indagine aperta
dalle autoritd contro I'azienda
petrolifera statale, Petrobras, per
corruzione e che ha paralizzatoi
lavori del parlamento, il settore in-
dustriale e che orassista allar-
gando anche all'industria dei ser-
vizi. A metd otftobre Fitch aveva
tagliatoilrating del Brasile (da BBB
a BBB-), che al prossimo down-
grade diventera debito spazzo-
tura. L'agenzia dirating statuni-
tense sostiene che il “contesto
politico brasiliano rende proble-
matico avanzare nell’agendalle-
gislativa di governo e cio non fa-
cilita l'uscita dal ciclo negativo
dell’economian.

Peril 2015, 'agenzia prevede una
contrazione dell'economia del
3% e dell'1% nel 2016. Queste pre-
visioni perd potrebbero gid esser
state superate (in peggio) dall’ul-
tima lettura del Pil trimestrale.
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Alla scoperto
dell’Europa

Grazie aglihotel galleggianti. La navigazione fluviale
siadatta molto a chicerca una vacanza slow

di FRANCESCO FERRARI, Genova

TRECENTO naviin Europa, poco
meno in Africa (quasi tutte con- A
centrate sul Nilo), 150 in Russia, un ﬂ-
cenfinaio in Asia, 15in Nord Ame-
rica, 10 in Amazzonia.

L' offerta del turismo crocieristico
fluviale & ben rappresentata da
queste cifre.

L'Europa, con oltre 1,1 milioni di
passeggeril’anno, € senza dub-
bio il continente piu attrattivo per
un business che richiama un nu-
mero sempre maggiore di turisti,
senza minacciare il ben pi